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<54)DISPOSmF DE DECOUPLAGE, NOTAMMENT POUUE DECOUPLEUSE, DESTINE A UN VEHICULE 
^AUTOMOBILE. 

(57) invention conceme un disposltif de decouplage com- 
prenant un premier (1) et un deuxieme (2) elements 
coaxlaux s'entralnant mutuellement en rotation et compor- 
tant un moyen de decouplage elastique permettant un de- 
battement anqulaire de decouplage entre le premier (1) et 
le deuxieme (2) elements. Le moyen de decouplage com- 
pose au moins una ailette (41) portee par le premier ele- 
ment (1) et au moins une premiere et una deuxieme butees 
(32) portees par le deuxieme (2) element et espacees an- 
gulairement I une par rapport a ('autre et au moins un pre- 
mier et un deuxieme dlsposftifs elastiques (5) interposes 
entre la ou les ailettes (41) et respectlvement la premiere et 
(a deuxieme butees (32). 
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La presente invention a pour objet un 
dispositif de decouplage et notamment une poulie 
decoupleuse, destine a un vehicule automobile et 
comprenant un premier et un deuxieme elements coaxiaux 
5 s'entrainant mutuellement en rotation et comportant un 
moyen de decouplage elastique permettant un debattement 
angulaire de decouplage entre le premier et le deuxieme 
elements . 

La Demanderesse a commercialise une poulie 

10 decoupleuse destinee a un alternateur d'un vehicule 
automobile, dans laquelle le moyen de decouplage 
elastique est un anneau de caoutchouc de section en V qui 
est adherise a la fois a un anneau monte serre dans une 
jante entrainee par une courroie et a un moyeu qui est 

15 visse sur l'arbre de 1 1 alternateur . Dans cette 
configuration, un debattement angulaire limite est 
autorise par deformation elastique de 1' element annulaire 
selon des mouvements de torsion dans l'un ou 1 ' autre sens 
suivant que l'on se trouve dans des phases d 1 acceleration 

20 ou de ralentissement instantane du moteur du vehicule. 

Une poulie decoupleuse de ce type presente 
1 1 inconvenient de 1 1 existence d ' une frequence de 
resonance de 1' ensemble poulie-alternateur . Cette 
frequence se situe, dans les conditions rencontrees 

25 habitue llement dans les vehicules automobiles, entre 20 
et 30 Hz. Cette frequence propre depend notamment de la 
raideur de la gomme utilisee pour 1' anneau en caoutchouc 
et de l'inertie de 1 ' alternateur . Pour abaisser cette 
frequence de resonance et 1' eloigner de la frequence au 

30 regime de ralenti du moteur, par exemple 25Hz pour un 
moteur quatre cylindres et 35Hz pour un moteur cinq 
cylindres, on est conduit k augmenter le diametre 
exterieur de 1' element annulaire, ce qui implique 
egalement, pour loger celui-ci, d' augmenter la longueur 

35 de la poulie de decouplage et done son encombrement , ce 
qui impose des contraintes pratiques importantes. 
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La presente invention a pour objet un 
dispositif de decouplage qui soit depourvu 
intrinsequement de frequence de resonance prejudiciable 
et qui en outre soit de construction relativement aisee, 
et ne necessite pas en particulier d' adherisation. 

Un autre objet de 1' invention est, selon un 
mode prefere, un dispositif de decouplage dont on puisse 
faire varier la caracteristique. 

L' invention concerne ainsi un dispositif de 
decouplage comprenant un premier et un deuxieme elements 
coaxiaux s'entrainant mutuellement en rotation et 
comportant un moyen de decouplage elastique permettant un 
debattement angulaire de decouplage entre le premier et 
le deuxieme elements caracterise en ce que le moyen de 
decouplage comporte au moins une ailette portee par le 
premier element et au moins une premiere et une deuxieme 
butees portees par le deuxieme element et espacees 
angulairement l'une par rapport a 1' autre et au moins un 
premier et un deuxieme dispositifs elastiques interposes 
entre la ou les ailettes et respect ivement la premiere et 
la deuxieme butees. 

Selon un mode de realisation prefere, 
permettant de moduler la caracteristique de 
fonctionnement du dispositif, le premier et le deuxieme 
dispositifs elastiques occupent seulement une partie de 
l'espacement angulaire entre la premiere et la deuxieme 
butees de telle sorte que le deplacement de 1' ailette 
s'effectue dans une premiere zone de decouplage en roue 
libre et dans une deuxieme zone de decouplage elastique. 

En particulier, dans une position centrale ou 
la ou les ailettes sont egalement espacees de la premiere 
et de la deuxieme butees, avec un angle egal a la moitie 
dudit espacement angulaire, il est avantageux qu'il 
subsiste un premier et un deuxieme secteurs angulaires de 
preference egaux entre la ou les ailettes et 
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respectivement le premier et le deuxieme dispositifs 
elastiques. 

Le premier element peut etre un moyeu et le 
deuxieme Element peut etre une jante exterieure au moyeu 
5 ou, vice versa, le deuxieme element est un moyeu et le 
premier element est une jante exterieure au moyeu. 

Le moyeu peut presenter un moyen permettant le 
vissage d'un arbre entraine par le moyeu. La jante peut 
presenter un contour externe cylindrique presentant un 
10 profil rainure apte a recevoir une courroie entrainant le 
moyeu. Ceci correspond a une application en tant que 
poulie decoupleuse d* alternateur d'un vehicule 
automobile. 

La ou les ailettes, les butees et les 
15 dispositifs elastiques sont avantageusement loges a 
l'interieur de la jante. Le dispositif peut comporter un 
roulement assurant la rotation relative de la jante et du 
moyeu . 

En particulier, une construction compacte 

20 n'augmentant pas les dimensions externes du dispositif 
peut etre obtenue grace au fait que 1 ' ensemble constitue 
par la ou les ailettes, les butees et les dispositifs 
elastiques d'une part, et le roulement d' autre part, sont 
disposes dans le prolongement l'un de 1' autre a 

25 l'interieur de la jante et autour du moyeu. 

Selon une variante convenant plus 
particulierement aux poulies de faible diametre effectif, 
le dispositif est caracterise en ce qu'il comporte un 
palier lisse assurant la rotation relative de la jante et 

30 du moyeu et en ce que la ou les ailettes, les butees et 
les dispositifs elastiques sont disposes a l'exterieur 
d'une partie principale de la jante. 

II est avantageux que la ou les ailettes et 
les dispositifs elastiques presentent des profils 

35 complementaires respectivement convexe et concave. 
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D'autres caracteristiques et avantages de 
1' invention apparaitront mieux a la lecture de la 
description qui va suivre, donnee a titre d'exemple non 
limitatif, en liaison avec les dessins annexes, dans 
5 lesquels : 

les figures la et lfc representent 
respectivement en vue de face et en coupe longitudinale, 
une poulie decoupleuse de I'Art Anterieur precite, 
commercialisee par la Demanderesse ; 

10 - les figures 2a et 2£ represented 

respectivement en viae de face et en coupe longitudinale 
une poulie decoupleuse selon un mode de realisation 
prefere de 1' invention, et dont des details sont 
representes, pour le moyeu en vue de face et en coupe 

15 longitudinale respectivement aux figures 3a et 3fe, pour 
la jante en coupe longitudinale et en vue de gauche 
respectivement aux figures 4a et 4£, pour le flasque en 
vue de face et en coupe longitudinale respectivement aux 
figures 5a et 5£, et pour la palette en vue de cote et en 

20 vue de gauche respectivement aux figures 6a et 6h ; 

- les figures 7a et lh representent une 
variante comprenant une jante et un flasque monobloc 
correspondant a un moyeu a deux pales ; 

- les figures 8a et %h representent en vue de 
25 face et en coupe longitudinale un moyeu et une palette 

monobloc correspondant a une palette a deux pales ; 

les figures 9a et 9h representent 
respectivement en position mediane et en une position 
d'appui la rotation relative du moyeu par rapport a 
30 1' ensemble comprenant la jante et le flasque pour une 
version comprenant deux palettes et deux butees ; 

- les figures 10a et 10h representent deux 
variantes de la figure Sh respectivement avec des 
ressorts circulaires metalliques et avec des lamelles 

35 elastiques metalliques ou composites ; 
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- les figures 11a et life represented 
respectivement en coupe longitudinale et en vue de gauche 
un ensemble jante et flasque monobloc correspondant a un 
moyeu a quatre pales ; 

5 - les figures 12a et 12b representent 

respectivement en vue de face et en coupe longitudinale 
un ensemble moyeu et palette monobloc correspondant a un 
moyeu a quatre pales ; 

la figure 13 represente une variante 
10 preferee de 1' invention pourvue de huit butees de fin de 
course ; 

- les figures 14a et 14fa representent 
respectivement en vue de face et en coupe longitudinale, 
une variante de 1* invention presentant un palier lisse et 

15 qui est plus particulierement utilisable dans le cas de 

poulies de petites dimensions ; 

les figures 15a et 15fa representent 

respectivement la caracteristique du couple en fonction 

de 1' angle pour un dispositif selon 1* invention et le 
20 resultat obtenu quant au decouplage du signal 

d' excitation. 

les figures 16a et 16h representent 
respectivement en vue de face et en vue laterale, une 
variante d'ailette profilee selon 1' invention. 

25 Le rotor d'un alternateur d'un vehicule 

automobile est une piece mecanique tournante qui presente 
une inertie importante. Cette inertie conjuguee a un 
signal d' excitation en vitesse d'un moteur thennique 
genere des variations de couple et done des variations de 

30 tension dans la courroie entrainee par le moteur et qui 
entraine a son tour 1 ' alternateur , ainsi que d'autres 
equipements (pompe a eau, etc. . . ) . 

Les variations de tension de la courroie de 
transmission sont critiques quand le signal d' excitation 

35 du moteur est severe et quand 1' inertie de 1 1 alternateur 
est elevee. En effet, lorsque des variations de tension 
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sont trop importantes, il existe des risques de 
destruction de la courroie, d'usure prematuree des 
paliers des accessoires entraines, de bruit et/ou de 
vibrations de la courroie et du tendeur automatique de 
5 courroie. 

Pour reduire ces variations de tension 
generees par l'inertie de 1 ' alternateur , il a ete suggere 
de decoupler le rotor de 1 ' alternateur du signal 
d' excitation moteur delivre par la courroie, soit a 

10 l'aide d'une poulie decoupleuse qui peut etre fixee sur 
1' arbre de 1 ' alternateur , soit egalement a 1 1 aide d'une 
poulie decoupleuse entrainee par le moteur. Dans la suite 
de la description, on envisagera plus particulierement le 
cas d'une poulie decoupleuse d' alternateur , mais on 

15 remarquera que le meme concept technique peut s'appliquer 
au cas d'une poulie decoupleuse montee sur 1 ' arbre moteur 
et qui realise un decouplage entre 1* arbre moteur et la 
courroie ou a toute autre poulie faisant partie d'une 
transmission par chaine ou par courroie. 

20 Le but d'une poulie decoupleuse est d'obtenir, 

sur le rotor de 1 ' alternateur , une amplitude angulaire de 
mouvement qui est reduite par rapport a 1' amplitude 
angulaire d' excitation fournie par la courroie, de 
maniere a reduire notablement les variations de tension 

25 de celle-ci et en particulier celles qui sont dues aux 
irregularites intrinseques au cycle d'un moteur thermique 
et qui se traduisent par des variations cycliques autour 
d'un point de f onctionnement , que ce soit en charge ou au 
ralenti. Par exemple, un moteur au ralenti presente une 

30 variation relative de vitesse de rotation dco/G) qui est de 
1'ordre de 20% crete a crete et on a tout interet a en 
diminuer 1' impact sur le rotor, faute de quoi la courroie 
est soumise a des variations de tension repetees et de 
grande amplitude qui entrainent les defauts precedemment 

35 mentionnes (usure de la courroie et des paliers, bruits 
et vibrations) . 
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La poulie decoupleuse d* alternateur 
commercialisee par la Demanderesse, et qui est 
representee aux figures la. et 1&, comporte un moyeu 7 qui 
se visse en 13 sur l'arbre de 1 1 alternateur du vehicule a 
5 equiper, une jante exter ieure 8 present ant des s tries 19 
aptes a recevoir et a transmettre le mouvement 
d' excitation de la courroie et un flasque 9 qui est monte 
serre dans la jante 8. La jante 8 presente un trottoir 12 
de diametre superieur a celui du pourtour de la jante 

10 dans lequel est monte serre un anneau 20 sur la face 
inter ieure duquel est adherise le pourtour exterieur d'un 
element annulaire 10 en caoutchouc presentant une section 
en forme de V. La surface inter ieure de 1* element 
annulaire 10 est adherisee sur le pourtour exterieur 

15 d'une extremite 7 1 du moyeu 7, dont le diametre est 
superieur a celui du reste du moyeu 7, qui comporte une 
region cylindrique 14 recevant un roulement 11 monte 
serre sur la jante 8 et sur le moyeu 7, ainsi qu'un 
prolongement 16 plat en 15. Ce prolongement 16 depasse du 

20 flasque 9 par une ouverture 18 de forme generale 
sensiblement carree, mais pourvue sur deux faces opposees 
de decrochements 17 en forme de V diriges vers 
l'interieur et qui cooperent avec les meplats 15, pour 
limiter la valeur de la rotation relative de la jante 8 

25 par rapport au moyeu 1, dans l'un et 1 1 autre sens par 
contact metal/metal entre les meplats 15 et les bords du 
prolongement en V 17 . 

Comme il a ete mentionne ci-dessus, ce 
dispositif fonctionne par torsion de 1' element elastique 

30 10 et presente une frequence de resonance qui, pour les 
dimensions courantes des poulies et des arbres 
d 1 alternateur, se situe tres pres de frequences 
caracteristiques d'un moteur, telle que la frequence 
correspondant au ralenti d'un moteur a quatre ou a cinq 

35 cylindres. C'est cette contrainte qui oblige a disposer 
1' element 10 sur un diametre superieur au diametre 
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nominal de la jante 8 de maniere a eloigner, en 
l'abaissant, la frequence de resonance de la gamme de 
frequences que l'on rencontre en pratique. 

Ceci presente plusieurs inconvenients . D'une 
5 part, on est pratiquement oblige de concevoir un type 
particulier de poulie pour chaque vehicule a equiper. En 
effet, la frequence de resonance que l'on rencontre 
depend entre autres de l 1 inertie de 1 1 alternateur . 
D* autre part, la contrainte d' encombrement qui est 

10 imposee par la presence du surdiametre necessaire a la 
mise en oeuvre de 1' element 10 impose une etude 
particuliere de 1 ' implantation de la poulie pour chaque 
vehicule a equiper. On sait que l'espace disponible dans 
le compartiment moteur d'un vehicule automobile tend a 

15 devenir de plus en plus reduit et cette contrainte 
devient done de plus en plus importante. Enfin, la 
tendance a equiper de plus en plus les vehicules 
automobiles en accessoires electriques tend a augmenter 
la taille des alternateurs et done leur inertie, cette 

20 augmentation de 1' inertie demande un surdimensionnement 
de l'elastomere employe pour garantir une bonne duree de 
vie. 

II en resulte que le concept de poulie 
decoupleuse decrit ci-dessus ne peut convenir pour tous 
25 les vehicules. 

Un autre inconvenient de cette poulie est son 
cout d* assemblage qui necessite, en particulier, la mise 
en place et 1 ' adherisation de 1' element annulaire 10. 

Un autre inconvenient de cette poulie est 
30 egalement le bruit qu'elle est susceptible d'engendrer 
etant donne que, dans des conditions severes, telles que 
celles rencontrees lors d'un demarrage, il se produit une 
mise en butee de deux elements metalliques (15, 17). 

Le dispositif selon 1' invention, tel que 
35 represents aux figures 2& et 21} condor te un moyeu 1 qui 
se visse en 21 sur l'arbre 110 de 1 ' alternateur , une 
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jante exterieure cylindrique 2 presentant des trottoirs 
26 et un chemin 25 rainure qui regoit et transmet le 
mouvement d' excitation de la courroie 100 et un flasque 3 
qui est monte serre sur le contour exterieur 31 dans le 
5 contour interieur 27 de la jante 2. Le flasque 3 comporte 
une plaque plane 38 dont la face 32 est a l'aplomb d'une 
extremite de la jante 2 et qui se prolonge sur son 
pour tour exterieur par une region annulaire 39, dont le 
pourtour 31 est comme on l'a indique ci-dessus monte a 

10 force dans le contour interieur 27 de la jante 2 # et dont 
le pourtour interieur 35 delimite, avec la face 34 de la 
plaque 38, un logement pour le dispositif de decouplage 
elastique qui sera decrit ci-apres. Un roulement 6 monte 
serre dans la jante 2 et sur le moyeu 1 assure leur 

15 rotation relative et supporte les efforts axiaux 
parasites . 

Le moyeu 1 (voir figures 3& et 3h) est une 
piece cylindrique 20 fendue par deux fentes 22 
diametralement opposees et s'etendant depuis 1 1 extremite 

20 du moyeu qui est logee dans l'ouverture 33 (fig. 2fc) de 
la region plane 38 du flasque 3, et les fentes 22 dans 
lesquelles sont montees a force des ailettes 41 d'une 
palette 4 (fig. 2&) . 

Le flasque 3 comporte deux nervures 32 

25 definissant en tout quatre butees 36, 37 (selon figure 
5) . 

Comme le montrent les figures 9& et 9&, des 
elements elastiques 5 par exemple en caoutchouc ou plus 
particulierement en caoutchouc alveolaire sont interposes 

30 entre les ailettes 41 et les butees 32, soit quatre 
elements 5 en caoutchouc. On voit done que le deplacement 
relatif des ailettes 41 par rapport aux butees 32 
s'effectue selon deux zones de f onctionnement , une 
premiere zone de fonctionnement dans laquelle, pour un 

35 certain angle de debattement a qui est represents ici 
egal a 90', le deplacement relatif se fait en roue libre. 




2734034 



10 

Dans cette zone, on obtient un decouplage total entre le 
moyeu et la jante et done entre la courroie 100 et 
l'arbre 110 de 1 1 alternateur . Au-dela de cette course 
angulaire, le decouplage se fait de maniere elastique par 
5 compression (ou decompression) des elements 5 entre les 
ailettes 41 et les butees 32. Cette action est symetrique 
et joue done dans les deux sens que ce soit a 
1' acceleration ou a la deceleration. 

La valeur de 1' angle a peut etre ajustee a 

10 volonte en fonction des resultats desires, mais on 
remarquera qu'il est egalement possible de se dispenser 
totalement de la presence de la premiere zone pour 
revenir a un f onctionnement entierement elastique en 
remplissant entierement I'espace compris entre les 

15 ailettes 41 et les butees 32 par les elements elastiques 
5 (a = 0) . 

En pratique, et dans la mesure ou on met en 
oeuvre la premiere zone de roue libre, on choisira 
l'angle a de debattement compris entre 30 et 90*. On 

20 remarquera que 1' existence de cet angle de debattement en 
roue libre, outre l'effet de decouplage ameliore qu'il 
procure, presente egalement l'avantage d' assurer une 
rotation relativement importante de la jante 2 par 
rapport au moyeu 1, ce qui permet de faire travailler le 

25 roulement 6 qui assure la rotation relative de la jante 
par rapport au moyeu et qui supporte les effets coaxiaux 
parasites, et en particulier d' assurer sa bonne 

lubrification. 

Les figures 10& et 10k representent une 

30 variante du dispositif represents dans la position de la 
figure 9h, et dans lequel les elements elastiques sont 
des ressorts circulaires metalliques 61 ( figure 10&) ou 
bien des lamelles elastiques metalliques ou composites 62 
ou tout autre type de ressort (voir figure 10b) - En 

35 particulier, les lamelles 62 peuvent presenter une region 
en U 63 qui vient se fixer sur les butees 32. 
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Les figures 7a et 7b representent une variante 
de 1* invention dans laquelle 1' ensemble constitue par la 
jante 2 et le flasque 3 (fig. 2b) est remplace par une 
piece monobloc 2' qui presente un pourtour exterieur 
5 comprenant un chemin 25' destine a recevoir une courroie 
et des trottoirs 26' qui la bordent, un premier contour 
interieur cylindrique 57 destine a recevoir par montage a 
force 1' exterieur du roulement 6, un deuxieme contour 
interieur cylindrique 55 qui prolonge le contour 57 et 

10 qui est destine a recevoir la palette 4 et une ouverture 
53 de passage de l'extremite du moyeu 1. 

Selon les figures 8a et 8b, le moyeu 1 et la 
palette 4 (fig. 2b) sont remplaces par une piece monobloc 
1' presentant un corps cylindrique 20' et des ailettes 

15 41'. L'extremite 22' du corps cylindrique 20' est 
destinee a etre disposee dans 1' ouverture 33 ou 53 du 
flasque 3 ou de la jante 2'. 

Les figures 11a et lib sont une variante des 
figures 7a et 7fc. Elles en different par le fait que les 

20 nervures 32' sont au nombre de quatre, ce qui correspond 
a huit butees. 

Les figures 12a et 12b sont des variantes des 
figures 8a et 8b- Elles en different par le fait que les 
ailettes 41' sont au nombre de quatre, ce qui 

25 correspondant au cas de huit butees. 

La figure 13 represente un mode de realisation 
prefere de 1' invention dans lequel les ailettes 41 ou 41' 
sont au nombre de quatre et les nervures 32 ou 32' sont 
egalement au nombre de quatre, ce qui correspond a huit 

30 butees. Les elements elastiques 5 sont au nombre de huit 
et dans l'exemple represente, 1* angle a est egal a 30* , 
c'est-a-dire deux fois 15' de part et d* autre de la 
position centrale representee a la figure 13 . 

La figure 15a represente la caracteristique de 

35 couple de la poulie selon 1' invention en fonction de 
1' angle 8 de rotation relative du moyeu et de la jante. 
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Lorsque la valeur absolue de 0 varie entre 0 et a/2, le 
couple reste egal a 0, ce qui correspond a la premiere 
zone de roue libre. Lorsque la valeur absolue de 1' angle 8 
est comprise entre a/2 et &MAX' la valeur ^MAX 
5 correspondant au couple maximal C^AX rencontre dans 
1' application envisagee, le couple C varie lineairement 
ou suivant une autre loi mieux adaptee au decouplage et 
procure un decouplage evoluant selon la deuxieme zone, 
c'est-a-dire la zone de decouplage elastique. 

10 A la figure 15b, la courbe I montre 

1' amplitude de vitesse du mouvement d' excitation fourni 
par la courroie lorsque le moteur est au ralenti alors 
que la courbe II represente 1' amplitude de vitesse du 
mouvement sur le rotor de 1 * alternateur . On voit que 

15 cette amplitude est nettement reduite par rapport a celle 
de la courbe I. Le choix de 1' angle a permet d' adapter le 
rapport cyclique entre les deux portions de la courbe et 
d'ajuster dans les conditions reelles la valeur de 
1' amplitude maximale du mouvement repercute sur le rotor 

20 de 1' alternateur. En particulier, dans le cas ou a = 0, 
c'est-a-dire dans le cas ou on supprime la premiere zone 
de roue libre, la courbe II devient une sinusoide, en 
opposition de phase avec la courbe I et dont 1* amplitude 
est reduite par rapport a celle de la courbe I, mais 

25 toutefois pas dans les memes proportions que dans le cas 
ou la premiere zone de roue libre est presente. 

Les figures 14a et 14fe representent une 
variante de 1' invention plus particulierement utilisable 
dans le cas de poulies de faible diametre effectif, par 

30 exemple compris entre 48 et 55 mm. Le roulement 6 est ici 
remplace par un palier lisse 81 et la jante exterieure 
est pourvue d'un trottoir 76 realise de maniere classique 
et un trottoir 78 de diametre plus eleve que celui du 
pour tour exterieur 75 rainure de la jante, de maniere a 

3 5 recevoir 1 ' ensemble d 1 amortissement comprenant les 
tampons 80. Cette disposition geometrique se rapproche de 
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celle utilisee dans le dispositif de l'Art Anterieur 
precite, mais pour des raisons differentes. Plus 
particulierement, la raison du deport de 1' ensemble 
mecanique d 1 amortissement et de decouplage au-dela d'une 
5 extremite du moyeu est que, d'une part, pour les petites 
dimensions envisagees, le palier lisse 81 occupe toute la 
longueur disponible a 1' inter ieur du moyeu et que, 
d' autre part, 1'efficacite du decouplage et le peu 
d'espace disponible conduisent necessairement a disposer 

10 le dispositif de decouplage sur un diametre sensiblement 
superieur a celui du moyeu. Par contre, dans cette 
application, on ne rencontre pas les problemes 
d'encombrement qui seraient ceux des poulies de grandes 
dimensions, puisque l'espace supplementaire consomme 

15 n'est guere que 2 a 3 cm de surlongueur, compris entre la 
courroie et le carter de 1 * alternateur , ni bien entendu 
le probleme de frequence de resonance. 

Les figures 16a et 16fc representent une 
variante de 1' invention dans laquelle les ailettes 92 de 

20 la palette presentent un profil concave 91 s'evasant 
legerement vers I'exterieur, etant entendu que les 
tairpons elastiques 5 presentent egalement un profil 
convexe correspondant 93 represents en pointilles a la 
figure 16a. On obtient ainsi un meilleur accostage entre 

25 les ailettes 92 et les tampons 5. En variante, les 
ailettes 92 pourraient presenter un profil convexe, les 
tampons 5 presentant alors le profil concave 
complementaire . 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de decouplage comprenant un 
premier et un deuxieme elements coaxiaux s'entrainant 
mutuellement en rotation et comportant un moyen de 
5 decouplage elastique permettant un debattement angulaire 
de decouplage entre le premier et le deuxieme elements 
caracterise en ce que le moyen de decouplage comporte au 
moins une ailette (41) portee par le premier element (1) 
et au moins une premiere et une deuxieme butees (32) 

10 portees par le deuxieme element (2) et espacees 
angulairement I'une par rapport a 1' autre et au moins un 
premier et un deuxieme dispositif s elastiques (5) 
interposes entre la ou les ailettes (41) et 
respectivement la premiere et la deuxieme butees (32) . 

15 2. Dispositif selon la revendication 1, 

caracterise en ce que le premier et le deuxieme 
dispositif s elastiques (5) occupent seulement une partie 
de I'espacement angulaire entre la premiere et la 
deuxieme butees (32) de telle sorte que le deplacement de 

20 la ou les ailettes s'effectue dans une premiere zone de 
decouplage (a) en roue libre et dans une deuxieme zone de 
decouplage elastique. 

3. Dispositif selon la revendication 2, 
caracterise en ce que, dans une position centrale ou la 

25 ou les ailettes (41) sont egalement espacees de la 
premiere et de la deuxieme butees (32), avec un angle 
egal a la moitie dudit espacement angulaire, il subsiste 
un premier et un deuxieme secteurs angulaires egaux entre 
la ou les ailettes (41) et respectivement le premier et 

30 le deuxieme dispositifs elastiques (5). 

4 . Dispositif selon une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le premier element est 
un moyeu (1) et en ce que le deuxieme element est une 
jante (2) exterieure au moyeu (1). 

35 5. Dispositif selon une des revendications 

precedentes, caracterise en ce que le deuxieme element 
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est un moyeu (1) et en ce que le premier element est une 
jante (2) exterieure au moyeu (1). 

6. Dispositif selon une des revendications 4 
ou 5, caracterise en ce que le moyeu (1) presente un 

5 moyen permettant le vissage d'un arbre (110) entraine par 
le moyeu (1) . 

7. Dispositif selon une des revendications 4 a 

6, caracterise en ce que la jante (2) presente un contour 
externe cylindrique present ant un profil rainure (25) 

10 apte a recevoir une courroie entrainant le moyeu (1). 

8. Dispositif selon une des revendications 4 a 

7, caracterise en ce que la ou les ailettes (41), les 
butees (32) et les dispositif s elastiques (5) sont loges 
a l'interieur de la jante (2). 

15 9. Dispositif selon la revendication 8, 

caracterise en ce qu'il comporte un roulement (6) 
assurant la rotation relative de la jante (2) et du moyeu 
(1) et 1' absorption des efforts axiaux parasites. 

10. Dispositif selon la revendication 9, 

20 caracterise en ce que 1* ensemble constitue par la ou les 
ailettes (41), les butees (32) et les dispositifs 
elastiques (5), d'une part, et le roulement (6), d'autre 
part, sont disposes dans le prolongement l'un de 1* autre 
a 1' inter ieur de la jante (2) et autour du moyeu (1). 

25 11. Dispositif selon une des revendications 4 

ou 5, caracterise en ce qu'il compor te un palier lisse 
(81) assurant la rotation relative de la jante (2) et du 
moyeu (1) et en ce que la ou les ailettes (41), les 
butees (32) et les dispositifs elastiques (5) sont 

30 disposes a l'exterieur d'une partie principale (75) de la 
jante (2) . 

12. Dispositif selon une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la ou les ailettes 
(41) et les dispositifs elastiques (5) presentent des 
35 profils complementaires (91, 93) respectivement convexe 
et concave. 
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